OPIS TECHNICZNY.

do dokumentacji projektowej przebudowy drogi gminnej od miejscowosci tazy do drogi
powiatowej Szydiowiec — Majdow ( przez las ) — dziatka nr ewid. 23 i 1144

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa zawarta miedzy Gming Szydfowiec, a projektantem.
1.2. Mapa w skali 1:1 000.
1.3. Normy i przepisy obowiazujgce przy projektowaniu drég (wg. Rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r ).

2. Lokalizacja.

Projektowana droga zlokalizowana jest na dziatkach Nr ewid. 23; 1144 pomiedzy miejscowoscig tazy
a drogg powiatowg Nr 4018W Szydlowiec — Majdéw — gr. woj.  w gminie Szydlowiec, powiecie
szydfowieckim. Od km 0+000 do 0+875,00 przebiega poza obszarem zabudowanym. Pod wzgledem
topograficznym dziatki przeznaczone pod przebudowe drogi gminnej zlokalizowane jest w terenie

pagorkowatym.

3.Zakres projektowy opracowania.
Opracowanie obejmuje czes¢ drogowg w km 0+000 do 0+87500. W projekcie ujeto roboty
polegajgce na budowie nowej konstrukcji, budowie poboczy umocnionych kruszywem naturalnym i

montaz oznakowania pionowego.

4. Stan istniejacy.

Istniejgca droga gminna rozpoczyna swoj bieg w osi drogi powiatowej Nr 4018W Szydiowiec — Majdow
— gr. woj. w km 0+000, przebiega przez teren lesny w kierunku wschodnim. Koniec projektowanego
odcinka zaplanowano w km 0+875,00. Diugo$¢ odcinka wynosi 875,00 m. Na cafej diugosci droga ta
ma nawierzchnig  gruntowg ulepszong o zdeformowanym profilu podfuznym i poprzecznym.
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 7,0 m do 8,5 m. Struktura ruchu na drodze to przewaga

pojazdow rolniczych, osobowych i dostawczych. Ruch pieszy i rowerowy na tym odcinku $redni.

5. Stan projektowany.

5.1. Plan sytuacyjny.

Projektowana droga przebiega prze teren lesny. Poczgtek zaprojektowano w km 0+000 tj. na w osi
drogi powiatowej Nr 4018W Szydlowiec — Majdéw — gr. woj Od km 0+000 do km0+875.00
zaprofektowano nawierzchnig szerokosci 4,0 m, obustronne pobocza umocnione kruszywem famanym
0/31,5 mm o szerokosci 0,75 m i mijankami w ilosci 5 szt. W km 0+035,40 wystepuje zatamanie o kat
a=0,61° w km 0+188,44 projekiuje sie tuk poziomy o promieniu R=20 m i kacie zwrotu a=29,12° o
parametrach £=10.16; T=5,19; B=0,66m; w km 0+238,30 projektuje sig fuk poziomy o promieniu R=40



m i kacie zwrotu a=15,89° i parametrach t=11,09m; T=558m; B=0,38m. W km 0+279,12 projektuje
sie fuk poziomy o promieniu R=40 m | kgcie zwrotu a= 17,23° j parametrach +=12,02; T=6,05m;
B=0,45m. W km 0+642,00 projektuje sig fuk poziomy o promieniu R=10m i kgcie zwrotu a=44,35° |
parametrach £=7,74; T=4,07; B=0,79m. W km 0+717,00 wystepuje zalamanie trasy w planie o kat
a=0,10°. Koniec frasy przyjeto w km 0+875,00,

5.2. Przekroj podiuzny.

W ukfadzie wysokoSciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano przy maksymalnym
wykorzystaniu istniejgcego uksztattowania terenu, minimalnych robotach ziemnych, z zachowaniem
normatywnych spadkow podfuznych i poprzecznych. Pochylenia podiuzne ksztattuja sie w przedziale
od i=0,17 % do i=9,65%.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

a) -  nawierzchnia z plyt drogowych zbrojonych z otworami gr. 12,5 cm
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- Istniejgca podbudowa

b) - nawierzchnia z plyt drogowych zbrojonych z otworami gr. 12,5 cm
-  podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm
- gorna warstwa podbudowy z kruszywa pozyskanego gr. 8 cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa pozyskanego gr. 15 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm

c) mijanki
- nawierzchnia z pfyt drogowych zbrojonych z otworami gr. 12,5 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- istniejgca podbudowa z kruszywa
Uwaga: dopuszcza sie zamiane nawierzchni z pfyt drogowych zbrojonych z otworami na
warstwe wigzgcg z BA - AC 16W gr. 4 cm oraz warstwe scieralng z BA - AC11S gr. 4 cm

5.4. Przekroj normalny

Na odcinku od km 0+000 do km 0+875 zaprojektowano przekroj drogowy daszkowy 2%
charakteryzujacy sie szerokoscig jezdni 4,0 m, obustronnymi poboczami o szer. 1,0 m o pochyleniu
4%. Ponadto projektuje sie mijanki o parametrach df. 25,0 m zakoriczone skosami 1:2, szerokosci
Jjezdni na dfugosci mijanki 5,0 m. Mijanki obramowane opornikiem betonowym 12x30x100

posadowionym na podsypce cementowo-piaskowej i na fawie z betonu C12/15 z oporem.

5.5. Pobocza
Od km 0+000 do km 0+875 projektuje sig pobocza obustronne szer. 0,75m . Na calym odcinku drogi
projektuje sig pobocza o pochyleniu 4%. umocnione kruszywem ftamanym 0/31,5mm gr. 12,5 cm.



5.6. Odwodnienie.

W ramach niniejszego opracowania uwzgledniono warunki terenowo - gruntowe, zaprojektowano
odwodnienie pasa drogowego jako powierzchniowe. Wody opadowe zostana odprowadzone poza
korone drogi zaprojektowanymi spadkami poprzecznymi i podfuznymi jezdni i poboczy. W km 0+007,5
projektuje sie przebudowe istniejacego przepustu $r. 50 cm dt. 9,0 mb.

6. Infrastruktura.

W pasie przebudowywanej drogi znajdujg sie: sie¢ telekomunikacyjna.

Zabezpieczenie podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej nalezy wykonac¢ poprzez zabudowe
dwudzielnymi rurami ostonowymi dt. 9,0 m. Roboly zwigzane z zabezpieczeniem nalezy wykonywac
po wczesniejszym zgfoszeniu gestorowi sieci. Prace wykonywad pod nadzorem pracownikow

odpowiednich sfuzb technicznych.

7. Organizacja ruchu.

Stata organizacja ruchu wystepuje jako oddzielne opracowanie.
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